Wocdward-3eygler PLA - Technische Daten

1. Motordaten :
G . - . 274/ 425/ 457
Leistung: 4000 FSe Regelberelich U/min
ar Vollastdrenzahl: 425 U/min Gesamtschwungmoment: kg m°
lverterler: ; 86;26‘
{ ¥ 2. Reglerdaten
Ix FBH 4
b Reglerdesignation: HFS55S -528 Seriennummer: 7383 228
: ‘;::fhi g 2.1 Reglerausriistung: Fakereich einrgesu, n. EZiastel-
% UK 42 Reglerfeder: 191 660 « dumy im Regler.
: f:;'r‘:_'a Fliehgewlchte: 196 107 Steuerkolben: normal
l Damptung: &, 3 Steuerhiilse: () Licher
| Frepuenz: &§¢ 1/min Arbeitskolben: Servomotor m.
l | - dr. Ausgangs-
d ! : . welle
| Ausgangswelle: cechts/LIIoKG_ Pufferfeder: 79 7% &7 -

2.3

2.4

Antriebswelle: 772F Cheréverzahbnt
P

Fneum. Drehzahlverstellung m. Beryllium-Dose und Hand-Not-Ver-
stellung. :

Q1fillung des Reglers ' rot

Andert sich das Klimaniviau des Hauptfahrgebietes wesentlich, z.B.
vor Eismeerfahrt in Tropenfahrt und nichtrur voribergehend, so
ist bei evtl. auftreteriden Reglerschwierigkelten wegen eines
Wechsels der Olsorte bei der MaK Auskunft zu holen.

H ‘ X
Reglerdrehzahl: 2 3§ x Motordrehzahl =~ = % ~ |
Nadelventiliffnung: 77 Gang - : Abb. 1
Anlenkung zwischen Regleraus-
gangswelle und Hegulleywelle siehe

Abb. 1. (Entdpricht einer Regulier-
hubausnutzung von 87%).

Vollastdrehzahl: Q§25" V,Dm

Obgre Leerlaufdrehzahl: GIF/FET U pmg

2.5 Telle von Mag rachgeristet:

L L L L A R R R N I I

® 880000000080 e0000BEPOEPORBOOEODSEED

2.6 Hinweise:

Nacl Ulwechsel oder Reparatur des Heglers
miissen diese Einstelldaten wieder angestrebt
werdern .

Jede' Ainderung der Reglerausriistung (2.1) bzw.
der Reglereinstellung (2.4) ist in diesem Blutt
Zu vermerkern.

Name V/%m/— Moto_r--‘I‘yp: Motor=Nr.: Ktr.=-Nr.:
Datum: 78.3.%76 6M5574K4 55709 2372 FE
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: Anluge A Kostentrager-Nr.
MaK |, L
Dieselmotoren-Abnahmebremszeugnis | ~o.o ~
553949
Zusatzhche Angaben zum Abnahmebremszeugnis" vom Mmm/;fy}_g//?{‘{
o Steuerdaten
Grundlager @ mm 340 THinder - |2 3 \ 4 | s [ 6 I3 8 9 0
| Einlan bffnet o] ' N
| _vorOT  16J . ¢363/43 |65 63, | | |
Pleuellager @ mm 340 EinlaN schiient ; i
_nachUT. 1391391 3F3% 36137 | | _|.
_ Auslaf 6ffnel ! ,
Kurbelwellentest: ja.asih weE LT 60! 60l 4 0: 40 éﬁ 50
. e e e A v el i :
Auflan schlient F
S nach OT. |49 49 /fff]é’ﬂ: 49 49 |
Hersteller: F K H =000 =
Zeichnungs.-Nr 4.73.4-35.40.04-03 Fullung (Vollast) be‘/ﬂ - 3400 S"'d‘%%
Hartung: H20ORMOH r
A00593 AF33 Regler eingestellt auf n = U min
243 %34 5Rr0AED
A%33 isen- : ; 0 2
6/7}{ 42 {ﬁ,’ M5, Disen-Abspritzdruck: 260 kgcm
A4. AL S Motorgewicht: kg Sd\r’ungr?’d?;\\"ldﬂ;{;.’?ﬂaa ,—:‘gﬁ
, Rillers OF.0.T. Merke f610 2
Einstelldaten A% = 44 F T
Iilindr 12| 3| 4l 567819 10
L
Abstand von Oberkante Kolben i |
bis Oberkante Laufbuchse mm in OT | E
P 7> ERVEC AV INAVERAV R AV ER | :
Brennstoffpumpen-Forderbeginn W | i : ! '
vor oberen Zundtotpunkt - We5 - /%55//" -6, 45 E ! }
o:'. Druckventil (in Grad) e TR S R _ : !
Sicasiaasss M <2 Lo f
B -:) Dechung der Strichmarken am Fuhrungs- voraus i i '

; teil und im Fenster des Pumpenkorpers st ey o) /{£ 5 .//6‘,//"‘,;511([,1_/,‘,',//%5, } o " N
beim Forderhub (in Grad vor OT) P s | s, B e e — i
S - e T .....r__. = st | ) l
Stellung der Regelstange an der |
Boschpumpe, wenn ‘ 1
prlbabl n Sosssains o) ___ L 0,50 los 0s|a-l L | |
Stellung der Regelstange on der /V’ = }/ppa F"Sf y’z,_u{‘z, Jf‘z:- ,1/:,“5 4‘2,5 1{‘3,- 5 ‘1'2,9 l
TR Bl = PS | 40- 40 ijizr_;rﬂé’,iidfiﬁz{,:f_. I 2 -

oschpumpe bei Leerlau i : el | i |
9-.95 q-195195\40- AERAR
Zundfolge: A-3-5-6-H-2 reob?sdn};ond. : 3%0 14,0
Bemerkungen: Hbmaﬁfmd ] BedlfmgHM_ﬁ‘M" Germanischer - hhoyodl
K
e = Y000/]3600FR5 'g,"gbﬁ;.&l
At = HA5 sin™
" MNichtzutreHfendes streichen!
Aulgestellt Gepruh Blan
Kial den //‘J 'F" ;;m.-ﬂﬁiliégt Nemae Blak

0.39.99(D) -1.73
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wsleller: ;3‘% Beisleniragee-te. Motor-Nr. Motor-Typ
~.ouubféi?;unge_n: Jﬁf Z :IX i.é‘ }ﬂy é /‘/554 t#/l/
Zum Efn’%bhren und Profloaut wurden Strahlein- i - .
ey L ) 4-Takt soritzun Li uf Nennleistung: PS
Treibs!g;;:orie: Gasol 3:0,835 pritng % #000/ 56 00
und Ligferer:
mierdisorte: 3 - or mer echislau enndrehzahl: min
S({‘md{.i;ferl:r SRE 4o 236kt | v BB Rechtslauf Nenndrehzahl 4E5 u/
Branns!o:{hﬂﬂer: ‘730// . /ﬂn:é Lader Type: I/T/\? ‘;‘aﬂ N Nr.:mm Sper.: MME
5‘ //ﬁ?/#ﬁ MW 0,03 n mox. == ZQQQ U/min - t max. = 4 FY °C Test.. 23 704 v‘?ﬁ ¢¢f{{'?5
ins riz. m ezrﬂ Pfﬁ'&ﬂ‘f4# inspritz i}se[-fafaff ‘yka “TA36: b £ Einsp:iixpump@'f i
: pc:,!.r&:»zp rﬂnljt‘w ot ing ibs:rift:druck: ’—360/" fsse® o .mcnb:o::f;::' — 44,5 am
Stempalcurcimesser 22 mm Lochz. u. Durchm.: 440,78+ 2.5 S700 g ?:Iodtic.d bei?u P _ -
Abri(:.:'hjmeergebniue * Vor baw. kuchk Kukler
ser - Min  Lodeluftkihler ; ﬁrermu_«eﬁr EISH M Abgastemperaturen °C ) Turbo-Lader
rotur |1 Wassor Luft Tanchiizfe 50w Zylinder 2) - éLudadrud: Drehzah!
A °C E °ClAC|E oC|A °C 1 2 3 4 5 3 B 9 10 | Turbine .,;;,g- mmMg Ulrmin
49
35 |\ M50 | 42 V455 | 440 | 450\ 445|425 405) — | — | — | ~ 13201743 7%:”/5590
1 g 2
36 | £50| 42 | 460 440| 450|445 425 | bg5) 140 350144 Lgg\15500)
. ¢ '
26 1752 42 N 460) 445 | 4551 450) 425 | 420 BLO L 440 7150|7569,
Yy ‘ : LE225 | ]
20 |769| 46 | 485|460\ 485|475\ 4é0| 445 963 39014 Lot b00)
Lo | o8|zl 30 V400|390 410|400 565\370) 359 260\ 0. T A500
Wy |34 | g6 134 13601 360] 3400|3451 3451330] 35 33014.59 0 00|
= e : ; e PR . ; : : I SR R
6 132 | 54|26 V305 | 370|370 | 305 295|225 | 30T 290\0.84 1o07) 2 400]
4 104 Lo loe 100l pasl 400l 030l 5251 400] 05 370 g 2574300
Hhaals gese a_’gz#_éa_ﬁda s 30umiber WS,
RS L8 T j . |
ﬂﬁkfﬂ' ' ézz) s AW rmed? 21530 ) 4.7 bar
36 | 210138 440|400 | 445) 4051 390|375 355 260 )\ 4, 235\ /3000
| #00
35 | 26 136 V40013551 3901390\ 275|350 3347 2501 053539570400
2145 132 V370130013701 3001 2002251 299 32010208551 4300
Kurbelwangenklaffung in /100 mm 3) :: ‘b"‘(fm Abgastemp. vor Turbine °C :
1 2 3 4 5 6 7 8 9 | 10 1 2 3 4 Belast. %
20 120 1o 2o 2ol g0 | = | = | = | = Lszslsos) = — | 00
vipulfseite L 1= 20,5 7 g T
ATl T s o ey ks i sep| 535 00
! 371 2851 23| Z7[ 27 y 2 iweldume V520|540 A00
“Sfeusrseile 245 |27 205 (205 | 24 A0 [V bekchiten. r Rses | § 777
o Lr1 J 7 P74 WY /AN X3 : ¥6g9 | 48y Z5
ompressionsdru 7 .
Komprossiondnd| 35 | 25| 5 | 75 |74 | 75 L TAREIE 4
5 | ZUnddruck voraus //57 A06 | Aox | A0x| /06 £06 Zgz'g Z;,;; ;'.g
| Zinddruck zuride | — — s e s [ e | 445|450 50
370 | F75 T
? AR m.::-:::a:::tmm . 13 FB 4 Abnahmebeavitrogier
3 L7 o e oy Name /‘feleehs/k/r/ﬁar/,zfanzéé .
e Datum 5, )_?’é g




Mﬂ( - Diesel-Motoren -
Abachme-Bremszougnis

' Atmospharischa Badingungen bei der Abnahme .
. Ludruck b __Z.é__ mm Luftfeuchtigkoit, ralative ¢ _QL % feu;:;::r:f;f d:c:i Y;’f_:)ear:’;gn:ro':'\;.mund
_é'é Luftfemp. t L__' b oc Hohe Uber Muwrasspiagal A2 m il Luﬂfwd’mg_kl-r o P::mHg
EEE Lichtmaschine Nr. | — FrischwasserkGhler — OlkGhlar — ‘
Eé:: Type: e Typa: —_ Kihlflache: — m? KGhlflache —_ m?
';E::E ' Der kritische Drohzol.ﬁlbouich des Molors 4) Mit Rbdiid’\f auf dun Damplurverschleil soll in diasas
'§~§ §"§' | liegt zwischen bis U/min Gabiol keine Daverstuia gelegt worden.
ToEe. .
23353 [Stand: 50/3 Brewase T ) 005 -027 . Prifstan
;32?3' Lauvl-| Fol- Leisfung Dreh- | Mittl. lz"r. Kraftstoff-Verbrauch Schmierdl Kihl
8- Lfe5 1. |Louf 0 S| .
_'-é’ EBE% zeit | lung " 1) Belastung mc;:";"' ':;“D:' Moh- L‘“{:' Verbrauch Druck | Temperalur | Druck | .1
§':§-§ a h mm U/min P;‘. kg %o mkg kg/em? r ::(: glPSh kgrh hg?;:ql E °Cl A oC ‘éj;“ E
CELWaZ
o0 ra
i:; 405\ 425 | 4000 |94 42| 000) 624 | 16.17) 4017953 7539 6752\ 43| 50 | 47 2.6 4
L #5145 | 4000|942\ 000 6747 14 1) 40 17956 753 7| 742 b 2| 52| 62 0 2.4]
N #5425 | 40009442 A 6z4r| 17\ b0\ 95 1532 616 A1 7| 53] 44 PAAY
- 20 - .
B o 5;;’5;; 44,00 438 |4 vopli oug| tro) 7785\ 228 402223 L5 7 672820 47) 551 44 12 41 4
1 & -
G g ?5;50 5\ 42813000\ 2009| 75|50 20\ 180y 30| 702.8) S04 | 4694) 3| 50| 52 V2.6 4
AT %145 23£1200014620\ 5043346\ 2 IV 20\ 102 A L657\ 3007\ 2 ) 50 | 58 L 24 ] 4
R (B s 45 | 1000la299] a5 | 6 46) 3.9) 20 saA 2955\ pen 3| 3| 55 |52 |24 |
= 2z s a8 360018470180 L 606 705) %0 L AAvr R EPARZ AT A VARV,
", ;j # = e : B g ; g - I

T iy

L3
Zurdck
~
5

i 14 2 ; ] =4 p ‘ o 3
s o) 6 1384|2000\ 7728 75 |5566 | 193] 20 | a9%9) 54,8\ 4t p) 52 55 | é2)a4) 4
50| g¢ 133720005935 50 4150 02) o \ 1908 52 7| Sr03) 3.5\ 22| 60124 4

75 50 . ; .
50| 2o V262 |roool 3737 25 2620) 6.6) 20\ pasgl 66 ) 260 o) 50l 501 57124

o

Der Anlabluftkompressor ladet den - : _ ;Anlals- und Umshucn.rbEcud\
- M, Druckluitheh, bai ». Mot = Usanin Inhalt vom Druckluftbehaier == m?
von 0-10 atd in in sec Anf Srock e, i
.
von 10-20 ali in min sec fez‘;z’gj nlangsdry L v
& s : MMeahsolveeiiar : i o
von 20-30 at i seic Anlassen: e mal bis ,_L old
von 0-307ald in min sec Umsteuern: mal bis ot
G ati in min sec Restdruck in Behdaller: __.TI.’LLutG
Abschaltzylinder Héchste Drehzahl ohne Last n #2457y min
Schaltet o P Niedrigste Drehz. ohne Last n. €L7% U/min
fef ein bei atd - | Niedrigste Drehz. mit Last n —Z72_ U/min
1) Auf dem Prihitend g-n-mﬁ- Lolstung in PS. 4) Wird von TM 4 nach der Abnahmefahrt baim Abnahme-Bedingungen:
1) Iylinder | = Sdwungrodends des Moten. Kunden fesigeleg! wnd mulh vem Kunden hier &L
3) Bel kellom Moter o noadhirdglich selbsl eingelrogen werden,
P =Follt TM1/TM3/ TV in seinem Exemplar selbst eve. |5-r 3, 75

30,91 13.356/11 500 8. 72



